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Stand van zaken ERTMS Pilot Asd-Ut
Update d.d. 17 december 2013

Samenvatting en leerpunten

Proefbedrijf

De planning is dat in december 2013 de ICE's zullen instromen in het proefbedrijf.
De reden om dit nog dit jaar te willen doen is dat het besluitvormingsproces binnen
NS Hispeed om in het proefbedrijf te gaan deelnemen niet te verstoren door de
integratieproces van NS Hispeed en NS Reizigers die per 1-1-2014 weer een nieuwe
fase ingaat.

De inzet van de SLT treinstellen in het proefbedrijf laat door technische problemen
in de ETCS installaties verder op zich wachten.
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Proefbedrijf

Het proefbedrijf verloopt door diverse oorzaken anders dan oorspronkelijk de
bedoeling was. Het gevolg is dat er tot en met september 2014 circa 5900 Dual
Signalling ritten zullen worden uitgevoerd, dat is 1.100 ritten minder dan volgens
de inzichten van 2 september 2013. Bovendien wordt door de vertraging een zeer
gering aantal ritten in de herfst en winterperiode gereden. De impact hiervan op
kwaliteit van de resultaten van de pilot zijn negatief. Er wordt nu in kaart gebracht
wat de consequenties zijn echter voor de hand ligt dat bijvoorbeeld de effecten op
het gedrag bij glad spoor niet goed kunnen worden onderzocht.

Onderzocht wordt wat het laatste moment is waarop de Regiegroep kan besluiten
tot voortzetten van het proefbedrijf. Een grove indicatie is dat dit circa vier
maanden voor de nu geplande einddatum van het proefbedrijf is.

DB Schenker

DB Schenker doet vooralsnog niet mee aan het proefbedrijf. Naast financiéle
voorwaarden is de Dual Signalling regelgeving voor DB Schenker ook reden om niet
mee te doen.

Inmiddels melden andere (nieuwe) goederenvervoerders zich bij de pilot om te
gaan deelnemen. Deze nieuwe goederenvervoerders zijn gretig om deel te nemen
en kennen een heel ander elan. Zij zien de pilot als een mogelijkheid om een betere
positie te verwerven op de toekomstige cargomarkt doordat zij door deelname aan
de pilot vooraan staan in de ontwikkelingen op ERTMS vlak in Nederland.
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Met de deelname van CapTrain, Strukton en inmiddels ook LTE, en binnenkort nog
andere goederenvervoerders, is de inschatting dat het niet meedoen van DB
Schenker beperkte impact heeft op de leerervaringen die binnen de pilot worden
opgedaan.

Vertraging ombouw SLT treinstellen

De ombouw van de SLT treinstellen gaat met grote technische problemen en flinke
vertraging gepaard. Volgens planning zouden de SLT per 1 september 2013
instromen, inmiddels wordt dit 1 maart 2014, met een aanzienlijk risico op verdere
vertraging. Dit is opmerkelijk omdat:

i. de SLT al in verregaande mate is voorbereid voor ERTMS (de ATB
functionaliteit in de “"gewone SLT treinstellen” is technisch gerealiseerd met
een EVC en een STM-ATB) en

ii.  de ERTMS apparatuur van Bombardier rijdt al jaren rond in ander (TRAXX)
materieel.

Consequenties vertraging SLT

i.  Door de vertraging wordt met de SLT niet gereden in de herfst en in ieder
geval een deel van de winter. Het gevolg hiervan is dat met SLT zeer
waarschijnlijk geen ervaring wordt opgedaan met rijden onder Dual
Signalling over glad spoor.

ii. Wegvloeien van vaardigheden bij machinisten. Door de vertraagde instroom
van de SLT treinstellen is het problematisch om de kennis van de opgeleide
machinisten op peil te houden. Op verzoek van de NS Reizigers krijgen de
opgeleide machinisten 1x per 2 weken een ERTMS dag om hun vaardigheid
te behouden. Mogelijk zal dit in het proefbedrijf ook een probleem worden.
De trefkans dat een ERTMS bevoegde machinist ook daadwerkelijk op een
ERTMS SLT treinstel op het baanvak Asd-Ut rijdt is erg laag. Daardoor rijden
machinisten langere tijd niet onder ERTMS rijden en verliezen dan hun
vaardigheden.

iii. De kosten lopen aanzienlijk op en overschrijden het corspronkelijk
geraamde budget van € 7,0 mio (inclusief een post onvoorzien van € 700k).
Deze kosten worden voornamelijk veroorzaakt door de begeleiding van de
SLT treinstellen in de reizigersdienst en door extra projectbegeleiding (door
Lloyd’s Register Rail).

Remgedrag reizigersmaterieel onder ERTMS

Bij goederenmaterieel moet, bij aanvang van een rit, in de start of mission door de
machinist het rempercentage van de trein worden ingevoerd. Het rempercentage is
afhankelijk van de belading van de goederentrein en wijzigt in de regel tijdens de
rit niet.

Bij reizigersmaterieel is dat niet zo, bij stops op stations en haltes stappen reizigers
in en uit. Om deze verschillen te compenseren wordt de beremming van het
materieel gecorrigeerd aan de hand van de belading. De belading wordt daartoe
continu gemeten.

Correctie vindt echter alleen plaats in de range “leeg”-"vol beladen”. “Vol beladen”
betekent dat alle zitplaatsen zijn bezet en er staan 4 mensen/m>.

Het is onduidelijk of in de situatie van “over laden” (6 mensen/m?) of “crush-
laden” (10 mensen/m?) beladingscorrectie plaats vindt. Dit zou kunnen betekenen
dat het rempercentage van de trein niet meer is gegarandeerd.
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Het gevolg hiervan is dat een remming te laat wordt ingezet en de trein niet
tijdig/op de juiste plek tot stilstand komt. Dit wordt nu verder onderzocht en
uitgewerkt. :

Regelgeving Dual Signalling

In de discussie over de regelgeving ten aanzien van strijdigheid tussen (licht)seinen
langs de baan en cabineseingeving is de pilot in overleg met IL&T, ELPD en OM. Het
doel is om een convenant met de wetshandhavers op te stellen waarin voor de pilot
wordt geregeld hoe wordt omgegaan met situaties waarin de seingeving van de
seinstelsels ERTMS L2 en NS54 strijdig zijn.

VVRV examens ERTMS Basis en Dual Signalling

Na veel problemen zijn met drie maanden vertraging de eerste VVRV simulatie-
examens beschikbaar. Inmiddels zijn de eerste ca. 20 machinisten geslaagd voor
deze examens.

Omdat de VVRV simulatie-examens niet tijdig gereed waren is van een 40-tal
machinisten door de pilot een eigen simulatie-examen afgenomen. De pilot en de
VVRV zijn nog in overleg om de simulatie-examens van de pilot ook geldig te laten
zijn voor VVRV examinering. Vooralsnog is de VVRV niet bereid om de examens die
door de pilot zijn afgenomen te erkennen.

Vanuit de pilot is aan de VVRV gevraagd het pilot simulatie-examen te beoordelen
zodat inzichtelijk wordt waar de verschillen zitten en per kandidaat te beoordelen of
aanvullende examinering noodzakelijk is.

De VVRV heeft hiermee aanvankelijk ingestemd. Echter, uiteindelijk heeft de VVRV
geweigerd het examen inhoudelijk te beoordelen. De redenen die hiervoor worden
gegeven zijn naar oordeel van de pilot niet valide.

Aanbesteding van onderzoeksvragen

De (Europese) aanbesteding van onderzoeksvragen geschiedt in nauwe afstemming
en samenwerking tussen de inkooporganisaties van ProRail en NS. NS is namens de
pilot de opdrachtgevende partij, ook voor de activiteiten die oorspronkelijk van de
ProRail leveromvang uitmaken. Het hieraan verbonden budget wordt van ProRail
naar NS overgeheveld.

Als gevolg van de aanscherping van de scope van het onderzoeksprogramma
(Wijzigingsbesluit #4) is de lopende Europese aanbesteding (van onderzoeks-
vragencluster 1) tijdelijk stilgelegd. Inmiddels zijn alle aanbestedingen weer
opgestart. Er lopen nu 4 aanbestedingen.

Niet inzetten van de SLT treinstel 2611

Treinstel SLT 2611 wordt vanaf 13 september door de pilot wel onttrokken aan de
reizigersdienst van NS maar wordt als gevolg van een dispuut tussen NS en ProRail
niet ingezet. De kosten van deze onttrekking zijn inmiddels opgelopen tot circa €
200.000,00. Deze kosten worden door NS aan de pilot in rekening gebracht.

Geen borging van implementatie van gewijzigde regelgeving

De communicatie rondom aanpassingen in gebruikersprocessen, richtlijnen en
wetten in de handboeken en opleidingen is niet voldoende geregeld. Een
aanpassing in een gebruikersproces bijvoorbeeld kan tot gevolg hebben dat
handboek machinist en/of opleidingen aangepast moeten worden. Hier lijkt geen
proces voor te zijn.




Pilotorganisatie

In het 4e kwartaal 2014 is de pilot in een andere fase gekomen, van voorbereiding
naar uitvoerend. Reden om de pilotorganisatie door te ontwikkelen (zie bijgevoegd
organigram). Het accent komt de komende tijd te liggen op het ‘Leren en Ervaren’
door middel van ‘Rijden’. Verder wordt de interne communicatie geintensiveerd en
de rapportage van de Leerervaringen verder ter hand genomen.
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Details voortgang pilot

Opleiding en certificering machinisten

De theorie-examens ERTMS en Dual Signalling worden inmiddels door de VVRV
afgenomen. Machinisten die opgeleid zijn in de Academy hebben een grote kans
van slagen voor deze examens. De simulatie-examens hebben voor de nodige
problemen gezorgd. De afgelopen periode zijn het ministerie van I&M en IL&T
geinformeerd over de consequenties van het niet beschikbaar zijn van deze
examens voor de uitvoering van het proefbedrijf. Inmiddels zijn alle issues in de
ERSA simulator, die opleiding en examen belemmerde, opgelost. Ook de VVRV
heeft dit door een onafhankelijke ERTMS expert laten bekrachtigen. De VVRV
simulatie-examens zijn beschikbaar.

Op 5 december 2013 zijn de eerste VVRV-simulatie examens afgenomen. In de
periode van 2 september (mislukt en afgebroken VVRV-simulatie-examen) tot 5
december 2013 heeft de pilot zelf simulatie-examens afgenomen. De pilot en de
VVRV zijn nog in overleg om de simulatie-examens van de pilot ook geldig te laten
zijn voor VVRV examinering. Vooralsnog is de VVRV niet bereid om de examens die
door de pilot zijn afgenomen te erkennen.

Vanuit de pilot is aan de VVRV gevraagd het pilot simulatie-examen te beoordelen
zodat inzichtelijk wordt waar de verschillen zitten en per kandidaat te beoordelen of
aanvullende examinering noodzakelijk is.

De VVRV heeft hiermee aanvankelijk ingestemd. Echter, uiteindelijk heeft de VVRV
geweigerd het examen inhoudelijk te beoordelen. De redenen die hiervoor worden
gegeven zijn naar oordeel van de pilot niet valide.

De machinisten welke voor 1 september door het programma waren opgeleid en
een VSD/GARB theorie-examen met een praktijkrit hebben gedaan hebben een
tijdelijk VVRV-certificaat ontvangen.

NS Hispeed Captrain
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Opleidingsvraag 2014

Met NSR, Hispeed en Captrain is er intensief contact om de opleidingsplanning voor
2014 te maken. Elke vervoerder is om uiteenlopende redenen voorzichtig met
concrete toezeggingen laat staan aanmeldingen te doen. Met de ICE-machinisten
van DB-Fernverkehr zijn contacten gelegd om hun machinisten op te leiden.
Gedacht werd de derde simulator tijdelijk in Keulen te plaatsen voor opleidingen en
VVRV-certificering. Er is nu voor gekozen om deze toch in Amersfoort te plaatsen.

Personeel

Mede door de grote piekvraag aan opleidingsuitvoerig en de verdere ontwikkeling
van VVRV-examens voor ERTMS gaat er in 2014 een tekort aan ETCS-
experts/opleiders ontstaan. De afgelopen maand zijn er een aantal extra opleiders
geworven al dan niet middels een proefles. Begin volgend jaar zullen er 11
opleiders beschikbaar zijn. Afhankelijk van de uiteindelijke vraag kan dit nog
worden uitgebreid.

Open Dag ERTMS Academy

Op vrijdag 22 november ontving de Academy ruim 50 gasten. Na het vertonen van
de film over de pilot volgde een korte presentatie. Vervolgens konden de gasten
achter de opleidingssimulator plaatsnemen om een stukje te ‘rijden’. De open dag
heeft veel goodwill bewerkstelligd bij de gasten.

Implementatie regelgeving

NS Reizigers: Op verzoek van NSR wordt door de pilot een review van de aanvulling
voor het Handboek Machinist en de SLT Workarounds. NSR Safety zal deze van
toepassing gaan verklaren.

Bij DB Schenker Rail NL, ProRail Verkeersleiding en Strukton Rail Equipment is de
ETCS Regelgeving reeds geimplementeerd.

NS Hispeed: Implementatie loopt parallel met de opleidingsplanning voor
Nederlandse en Duitse machinisten.

Remgedrag SLT 's met ETCS installatie
De Inspectie heeft aan NSR M&E vragen over het remgedrag van de SLT
treinstellen met ETCS. Deze vragen vioeien voort uit het gegeven dat bij de
oorspronkelijke type toelating van de SLT het remgedrag onder ETCS niet aan de
orde was.
De Inspectie heeft vragen over:
e tot welke beladingsgraad het remsysteem van de SLT de remvertraging
constant kan houden.
* watis de maximale belading en welke maatregelen worden getroffen bij
“overbelading”.
De pilot ondersteunt NSR M&E bij de beantwoording van deze vragen.

Onderzoeksvragen
Van de 142 Onderzoeksvragen zijn er voor de afronding van stap 2:
e 56 Definitief
e 42 In review, waarvan:
o 24 Ter her-acceptatie aangeboden
o 15 Concept gereed
o 23 Concept in bewerking
e 6 Niet gestart
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De Europese aanbesteding voor cluster 1 (processen en procedures) bevind zich in
de laatste fase van de inschrijvingsperiode. Op vrijdag 20-12 sluit de
inschrijftermijn.

Maandag 16 december zijn drie clusters op de markt gebracht, deze worden
Meervoudig Onderhands aanbesteed. Het betreft de volgende clusters:

e Cluster 9, Human Factors;

e Cluster 10, Machinisten;

e Cluster 11, Opleidingen.

De partijen die zijn aangeschreven zijn voornamelijk de partijen die zich hebben
aangemeld na de marktinformatie sessie van 12 september 2013.

Operationele procedures

Afdelingen binnen NS en Prorail worden benaderd om vast te stellen welke van hun
procedures operationeel geraakt worden door het rijden onder ERTMS. Daarnaast
wordt met deze afdelingen nagegaan in hoeverre dit hun contractpartners raakt.

Tijdens de bijzondere beproevingen zijn procedure testen uitgevoerd. De analyse
van de bevindingen vind nu plaats. Verder wordt bij afwijkingen gezocht naar
oorzaken of extra testen uitgevoerd.

Verder blijkt er vanuit opleiders en machinisten behoefte te bestaan aan
uitleg/terugkoppeling over de regelgeving op Asd-Ut. Er zal nagegaan worden hoe
dit op structurele basis kan plaatsvinden en wat dit betekent voor de tijd na de
pilot.

Naar aanleiding van vragen van opleiders en ervaringen van machinisten uit het
veld is de richtlijn voor het handboek machinisten gelipdate.

De pilot gaat een nieuwe fase in waarin de nadruk meer op uitvoering en minder op
voorbereiding komt te liggen. Als gevolg van het verschuiven van de focus in de
pilot naar het Leren en Ervaren zal Mala Lalbiharie zich weer concentreren op dit
onderdeel van de pilot. De restpunten van de Operationele Procedures worden door
Lizet Elshof afgewikkeld.

Review handboek en workarounds SLT

Op verzoek van NS Reizigers zijn de reviews van het handboek machinist
regelgeving Dual Signaling en de workarounds (aanvullende instructies) voor de
SLT door de ERTMS Pilot afgerond. De geparafeerde reviewformulieren zijn aan NSR
Safety opgeleverd.

Tvg Eis 3A
Er zijn van machinisten circa 10 enquétes ontvangen, verwerkt en gerapporteerd in
het kader van de TVG eis 3A. Deze worden aan ILT overlegt.

Voertuigregister ERTMS Pilot

Op verzoek van IL&T worden alle railvoertuigen die worden ingezet in het kader van
de ERTMS Pilot opgenomen in een voertuigregister.

Dit voertuigregister is een overzicht van alle voertuignummers, status ETCS
installaties, inzet en bijbehorende vergunningen en/of gedoogbrieven.

Het voertuigregister wordt ter beschikking gesteld aan deelnemers aan de pilot en
de IL&T.
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Aanvragen bij IL&T van gedoogbrieven voor materieel dat aan de pilot deelneemt
wordt gecodrdineerd vanuit de pilotorganisatie.

Bijzondere Beproevingen

Met NS Hispeed, DB Schenker en Strukton zijn evaluatiesessies over de Bijzondere
Beproevingen uitgevoerd. De rapportage zal met hen worden gedeeld. Er zijn een
aantal logistieke en technische bevindingen die opvolging behoeven. Het
bedrijfszekerheidsprogramma van de ICE3M levert geen bijzondere (nieuwe) zaken
op. Er zijn nu 3 stellen bedrijfszeker.

Met de SLT treinstellen met ETCS zal een bedrijfszekerheidsprogramma worden
uitgevoerd. Overdag zullen deze treinstellen in ATB-bedrijf worden ingezet in de
reizigersdienst. ‘s Nachts worden deze treinstellen in ETCS-bedrijf zonder reizigers
worden ingezet.

De SLT 2611 kan vanwege het dispuut tussen NS en ProRail nog steeds niet worden
ingezet voor Bijzondere Beproevingen.

Uit gesprekken met NSR is gebleken dat de ervaringsritten die aan de NSR
machinisten worden aangeboden op sommige punten niet goed aansluiten op de
opleiding in de ERTMS Academy. Deze leerervaring heeft geleid tot een aanpassing
van het programma, waarbij de totale onttrekking van personeel niet veranderd.

Het programma monitoring ETCS-SLTs loopt door tot en met week 1 van 2014,
voor maximaal 2 composities (2 treinen van 2 stellen elk). Ondertussen wordt er
samen met Bombardier, LRRE en M&E gewerkt aan het zo spoedig mogelijk
afronden van de laatste ritten die noodzakelijk zijn voor de interim-software
update.

Proefbedrijf
* Sinds de start van het Proefbedrijf op 15 november 2013 hebben zich geen
verstoringen in de geest van de memo “Onacceptabele Mate van Verstoring”
(als gevolg het uitvoeren van het Proefbedrijf) voorgedaan.
» De planning is dat NS Hispeed per 30 december 2013 aan het Proefbedrijf
gaat deelnemen

e De planning voor start deelname van NSR met SLT’s aan het Proefbedriif is
verschoven naar week 10 (2014).

e LTE Netherlands heeft zich als nieuwe goederenvervoerder gemeld voor
deelname aan de Pilot.

Als gevolg van de technische problemen met de SLT treinstellen wordt eerst een
bedrijfszekerheidsprogramma uitgevoerd. Met NSR M&E is afgesproken welke
prestatie-indicatoren van belang zijn bij het monitoren van de prestaties van de
ETCS-SLT treinstellen.

Het proefbedrijf verloopt anders dan oorspronkelijk de bedoeling was:
e 2> maand later gestart.
De instroom van SLT is 6 maanden vertraagd als gevolg van technische
problemen
* De instroom van ICE is vertraagd als gevolg van vertraging in toelating en
van de ombouw.
e DB Schenker neemt vooralsnoa niet deel aan het proefhedriif



Spoorgoederenvervoerder LTE Netherlands is sinds begin van deze maand een nieuwe speler
op de Nederlandse markt. Het spoorbedrijf is gevestigd in het haven- en industriegebied
Europoort in Rotterdam en rijdt sinds 9 december zelfstandig treinen tussen Nederland en
Tsjechi&, zo meldt Rail Cargo.

LTE Netherlands maakt deel uit van de moedermaatschappij LTE Logistik en Transport GmbH (LTE) met
het hoofdkantoor in het Oostenrijkse Graz. LTE Netherlands heeft zusterondernemingen in Tsjechié,
Slowakije, Hongarije en Slovenié. Daarnaast is het moederbedrijf bezig met aanvragen voor
spoorlicenties in Duitsland en Roemenié.

Terminals Europoort

De Nederlandse vestiging is aangesloten op de terminals in de Europoort. Vijf medewerkers werken in de
binnendienst en vijf in de buitendienst. Zij hebben allen langdurige ervaring in de spoorbranche.

LTE Netherlands richt zich op dit moment op het transport van granen en vegetarische olién, maar het
bedrijf wil op den duur uitbreiden naar andere markten.

Materieel

De spoorvervoerder rijdt met twee elektrische locomotieven van het type BR186. Deze kunnen in
meerdere landen rijden. LTE Netherlands verwacht verder op korte termijn ook twee
rangeerlocomotieven toe te voegen aan het materieel.

LTE Netherlands heeft sinds begin deze maand een EU-bedrijfsvergunning, een licentie A en B en een
toegangsovereenkomst voor het betreden van het Nederlandse spoor.

Bron: www.SpoorPro.nl
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* Instroom van machinisten is minder als gevolg van aanloopproblemen bij
het opleiden en examineren van machinisten.

* De opgeleide NSR machinisten moeten een extra ritten onder Dual
Signalling rijden om kennis en vaardigheden te behouden.
DB Schenker neemt vooralsnog niet deel aan het proefbedrijf
Het doorvoeren van “de knip” in Amsterdam gaat in 2014 definitief niet
door. Hiermee is de trefkans sterk afgenomen. De impact hiervan wordt nog
bepaald.

Het gevolg is dat er tot en met september 2014 minder Dual Signalling ritten zullen
worden uitgevoerd. Ten opzichte van de prognose van 2 september 2013 zullen er
circa 1000 ritten minder worden uitgevoerd. De impact hiervan op de resultaten
van de pilot wordt nu in kaart gebracht.
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Cumulatief aantal gereden Dual Signalling ritten in proefbedrijf op Asd-Ut.
Financién
Accountantscontrole KPMG:

Op 27 november is er een KPMG accountscontrole plaatsvinden over de door NSR
aan het ministerie van IenM gefactureerde pilot ERTMS kosten t/m eind oktober.

Nieuwe inkoop en factuurcontrole systeem NS

In de maand november is NS overgegaan naar een nieuw inkoop- en
factuurcontrolesysteem (ASAP/P2P). Dit leidt nog tot aanloopproblemen en
vertraging in opdrachtverstrekking en betalingen.

Subsidies

Met de subsidiedeskundigen van NS en ProRail is gekeken naar de mogelijkheden voor
Ten-T subsidieregeling voor 2014. Geconcludeerd werd dat net als voor 2013, de pilot
daar wederom niet voor in aanmerking komt. Wel wordt nog bezien of de WBSO
regeling voor NS eventueel mogelijkheden biedt.



